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Abstract of FR2829821 

The planetary gear set for a motor vehicle starter 
has a reduction ring gear fixed in a housing and 
with inner teeth meshing with the reduction planet 
wheels. The ring gear has an outer part (31) 
mounted in the housing and an inner ring gear 
(33) carrying the inner teeth mounted coaxially in 
the outer. The inner ring gear part Is sectional 
(35.36) and of forged steel. 
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COURONNE DE REDUCTEUR DU TYPE TRAIN EPICYCLOIDAL NOTAIVIMENT POUR DEMARREUR DE 
VEHICULE AUTO DEVEHICULE AUTOMOBILE EQUIPE DUNE TELLE COURONNE 

DE REDUCTEUR. 

@) Uinvention conceme une couronne de reducteur du 
type ^ train ^plcycloidal, notamment pour d6nfiarreurs de 
vehicule automobile, montee immobile en rotation dans un 
carter et comprenant une denture int6rieure qu'engrene les 
roues satellites du reducteur. 

Cette couronne caract6ris6e en ce qu'elle se compose 
de deux parties, une partie exterieure <31 ) montee dans le- 
dit carter et une partie de couronne int§rieure (33) portant la 
denture int^rieure, qui est susceptible d'etre montee coaxia- 
lement dans la partie de couronne exterieure (31) et est for- 
mee par plusieurs segments de couronne (35, 36) separes. 

^invention est utilisable pour des vehicules automobi- 
les. 
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invention concerne une couronne de reducteur du 
type a train epicycloidal , notamment pour demarreurs de 
vehicule automobile, montee immobile en rotation dans uxi 
carter et comprenant une denture interieure qu • engrenent 
les roues satellites du reducteur, et un demarreur 
comportant une telle couronne de reducteur. 

II est connu d'utiliser dans des demarreurs pour 
vehicules automobiles des couronnes en acier dans des cas 
d' application impliquant des contraintes tres severes. 
Or, une couronne en acier fritte present e 1 • inconvenient 
majeur, s'ajoutant a son cout tres cher, qu'elle presente 
une certaine fragilite. On a alors envisage d'utiliser 
des couronnes en acier forge. Ces couronnes se sont 
averees satisf aisantes quant a leurs proprietSs 
15 mecaniques, mais leur utilisation se heurte ^ un cout 
beaucoup trop el eve, c'est«a-dire plus de deux fois et 
demi de celui d'une couronne en acier fritt^. 

La presente invention a pour but de pallier cet 
inconvenient et de proposer une couronne d'un cout de 
20 fabrication et d'outillage reduit. 

Pour atteindre ce but, une couronne de reducteur 
se 1 on 1* invention est caracteris^e en ce qu'elle est 
realisee sous forme d'une couronne multiparties, chaque 
partie pouvant etre fabriquee separ6ment , 

Selon une caracteristique de !• invention, la 
couronne se compose de deux parties, une partie 
exterieure montee dans le carter de la machine qu»elle 
equipe et une partie de co\aronne interieure port ant la 
denture interieure et qui est susceptible d'etre montee 
coaxialement dans la partie de couronne exterieure et est 
form^e par plusieurs segments de couronne s6par6s- 

Selon une autre caracteristique de 1» invention, 
chaque segment de couronne comporte sur sa surface 
periph^rique exterieure des nervures de butee destinees a 
35 se caler dans des evidements conqplementaires pr6vus sur 
la partie de couronne exterieure. 
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Selon line autre caract^ristique de 1' invention, 
chaque nervure de butee de segment de couronne est regue 
dans un amortisseur faisant partie de la partie de 
couronne exterieure . 
5 Selon encore une autre caracteristique de 

1' invention, une nervure de butee de segment de couronne 
est regue entre deux blocs en un materiau 
d* amort issement, cal6s entre deux but^es de la partie de 
couronne exterieure . 
10 Selon encore une autre caracteristique de 

1* invention, la couronne interieure est realisee 
avantageusement en deux ou quatre segments. 

Le demarreur selon 1 • invention est caracterise en 
ce qu'il comporte une couronne de reducteur comportant 
15 les caracteristiques susment ionnes . 

L» invention sera mieux comprise, et d'autres buts, 
caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement dans la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
20 schematiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant un mode de realisation de 1 • invention et dans 
lesquels : 

- la Figure 1 est une vue en coupe axiale partielle 
d'un demarreur du type ^ reducteur a train epicycloidal 

25 selon I'etat de la technique, 

- les Figures 2 et 3 sont des vues en perspective 
de dexix versions de realisation d'une couronne de 
reducteur selon 1 ' invention . 

En se referant a la Figure 1 on decrira tout 
3 0 d'abord un demarreur 1 de vehicule automobile du type a 
train epicycloidal, de I'etat de la technique, pour 
demontrer la structure generale d'un demarreur a laquelle 
est incorpore le dispositif de couronne de reducteur 
selon 1» invention. 
35 Selon la figure 1, un demarreur connu 1 comporte un 

moteur glectrique 2 comprenant un induit qui entraine un 
arbre 3 portant, a son extr^mite libre, un pignon 4. Un 
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reducteur 5 a train gpicycloidal 6 est interpose entre le 
pignon 4 et un arbre de lanceur 7 coaxial a 1 ' arbre de 
sortie 3 du moteur electrique 2, le lanceur 8 etant 
deplagable sur 1 » arbre 7 par 1 • intermediaire d'un levier 
5 9 en forme de fourche d ' un contacteur electromagnetique 
11 dispose dans la partie superieure du demarreur. Le 
moteur electrique 2 et le reducteur sont enfermes dans 
une carcasse 12 a laquelle est fixee une partie avant en 
forme de capot 13 sur laquelle est egalement monte le 
10 carter 14 du contacteur 11. 

Le reducteur 5 comport e une plaque de base 16 fixee 
sur la carcasse 12 et le carter 14, par des vis 17 de 
fixation du capot 13 sur la carcasse 12 et le carter 14, 
et une couronne 19 surmoulee sur la plaque 16 dans le 
15 demarreur represents. 

La couronne 19 comporte une denture interieure 20 
qu'engrene les roues satellites 21 du train gpicycloidal 
6. Les satellites sont montes sur des axes 23 portes par 
un plateau porte-satellites 25 solidaire en rotation de 
20 1" arbre de lanceur 7 et immobilise axialement en 
translation par une plaque 26 emmanchee a force sur les 
axes de satellites 23. 

L* invention concerne specif iquement la realisation 
de la couronne de reducteur d'un demarreur du type 

2 5 represents sur la Figure 1. 

Comme le montre les figures 2 et 3, une couronne 
selon 1» invention comporte une premiere partie designee 
par la reference 31 qui est destinee a etre montee fixe 
dans le demarreur et se compose d'une partie cylindrique 

3 0 formant boitier 31 solidaire d'une plaque 32 

correspondant a la plaque 16 du demarreur connu 
represents sur la Figure 1 et une partie de couronne 
interieure 33 qui porte la denture interieure 34 et est 
susceptible d'etre coaxialement montSe dans le boitier 
35 31. 

Comme le montre les figures 2 et 3 , la couronne 
intSrieure 33 se compose dans la version de realisation 
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de la figure 2 de deux segments annulaires semi- 
cylindrique 35 et, dans la version sur la figure 3, de 
quatre segments annulaires 36 chacun en forme d'un arc 
cercle de 90o, chaque segment etant avantageusement 
realise en f er f org6 . 

Chaque segment de couronne 35 de la Figure 2 
comporte, sur sa face peripherique ext^rieure, trois 
nervures de but^e 37 qui font saillie radialement vers 
I'ext^rieur et sont destinies a assurer le montage et la 
fixation, coaxialement , dans le boitier de couronne 31. 

Cette demidre comporte, k cette fin, un nombre de 
segments 39, chacun en forme d'un arc de cercle, faisant 
axialement saillie de la plaque de base 32, qui est ^gal 
au nombre total des nervures de butee 37. Les segments de 
boitier 39 sont repartis de fagon angulairement 
equidistante et dimensionn^s de fa<?on B. permettre 
1 • interposition entre dexax segments 3 9 de deux blocs 
amort isseurs 40 en tout materiau approprie tel que du 
caoutchouc, qui sont disposes de fagon ^ laisser entre 
eux un gcart dans lequel s ' insure une nervure de butee de 
segment 37 de la couronne interne 32 . Les segments 39 
sont avantageusement en matiSre plastique et surmoules ou 
clipses sur la plaque de base 32. Les blocs amortisseurs 
4 0 sont surmoules sur le support 39 ou fixes avec ceux-ci 
par un dispositif ^ nervure et rainure comme on le voit 
en 43 sur les figiares 2 et 3 . En 42 on a indiquS un 
616ment d'indexage culasse. 

La version de realisation de la couronne selon 
1' invention representee sur la Figure 3 se distingue de 
la version de la Figure 2 seulement par les faits qu'il y 
a quatre segments et que chaque segment de couronne 
int^rieure 36 con^orte au moins une nervure de but^e du 
type de la nervure 37 de la figure 2. 

II est encore a noter que des plots 45 font 
axialement saillie de la face frontale libre des segments 
39 poiar obtenir une espace d' expansion pour les blocs 
amortisseurs 40. Une plaque cache -poussiere non 
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representee vient en appui centre les segments 3 9 pour 
eviter. que des poussieres penetrant dans le reducteur et 
des grains sortent de celui-ci. Les figures indiquent en 
outre en 4 6 des plots de centrage de la culasse notanunent 
dans sa version monobloc avec des segments 39. 

La couronne multiparties selon 1' invention, telle 
que representee sur les Figures 2 et 3 permet 
d'gquilibrer la force des satellites du reducteur dans le 
cas de chocs qu'en cas de 1 • entrainement normal. Les 
blocs amortisseurs reduisent & la fois les chocs 
torsionnels et radiaux. La couronne multiparties selon 
1* invention est applicable sur tous les demarreurs a 
reducteurs ou une couronne en matiere plastique ne 
satisfait pas aux contraintes de charge au niveau de 
I'usure et du risque de rupture des dents et ou les 
couronnes en acier mono-partie sont trop cheres en cout 
de production et d ' outillages . 
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RBVBNDI CAT IONS 



1. Couronne de r^ducteur du type a train 
5 epicycloidal , notamment pour demarreurs de vehicule 
automobile, mont^e immobile en rotation dans un carter et 
coraprenant une denture interieure qu'engrdne les roues 
satellites du r^ducteur, caracterisSe en ce qu'elle se 
compose de deux parties, line partie ext6rieure (31) 
10 mont^e dans ledit carter et une partie de couronne 
interieure (33) portant la denture interieure, qui est 
susceptible d'Stre mont^e coaxialement dans la partie de 
couronne ext^rieure (31) et est form^e par plusieurs 
segments de couronne (35, 36) separ^s . 

2. Couronne de reducteur selon la revendication • 1 , 
caracterisee en ce que chaque segment de couronne (35, 
36) comporte sur sa face peripherique exterieure au moins 
une nervure de but^e (37) destinees ^ se caler dans des 
gvidements complement aires pr^vues sur la partie de 

20 couronne exterieure (31) . 

3. Couronne de rSducteur selon la revendication 2, 
caracterisee en ce que chaque nervure de butee de segment 
de couronne (37) est re<7ue dans un amort isseur (4 0) 
faisant partie de la partie de couronne exterieure (31) . 

25 4. Couronne de reducteur selon la revendication 3, 

caracterisee en ce qu'une nervure de butee de segment de 
couronne (37) est regue entre deux blocs (40) en un 
materiau d'amortissement , caies entre deijx butees (39) de 
la partie de couronne exterieure (31) . 
3 0 5, Couronne de reducteur selon I'une des 

revendications precedentes, caracterisee en ce que la 
couronne interieure (32) est realisee en deux (35) ou 
quatre segments (36) d'une etendue angulaire egale. 

6. Couronne de reducteur selon I'une des 
35 revendications precedentes, caracterisee en ce que chaque 
segment des couronnes (35, 36) est realise en acier 
forge . 
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7. Couronne de r#ducteur selon I'une des 
revendications 4 a 6, caracterisee en ce que chaque but^e 
cotnporte des plots (45) axialement en saillie sur sa 
surface front ale libre, destines a etablir un espace 
d' expansion des blocs amortisseurs (40) . 

8. Demarreur de vehicule automobile du type a 
reducteur ^ train ^picycloidal comportant une couronne a 
denture int^rieure montee immobile en rotation dans la 
carcasse du reducteur, caracteris6 par une couronne de 
reducteur selon I'une des revendi cat ions 1 h 6. 
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